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1 Auftraggeber

EDEKA-MIHA Immobilien-Service GmbH
Wittelsbacherallee 61

32427 Minden

2 Anlass

In der Gemeinde Grof3heide soll der an der Schlof3stralie gelegene EDEKA-Markt erweitert wer-
den.

In diesem Zusammenhang ist eine Veranderung der Verkehrsfuhrung vorgesehen. Es wird die
WohnsammelstralRe Poppenweg nordlich des EDEKA-Marktes in der bisherigen Nord-Stid-Ach-
sen-Funktion unterbrochen. Zur planungsrechtlichen Umsetzung wird die Gemeinde GroR3heide
einen Bebauungsplan aufstellen. Das Verkehrskonzept betrachtet die Auswirkungen auf das um-
liegende StralBensystem und nimmt eine Bewertung hinsichtlich des VVerkehrsflusses vor.

In dem Gutachten werden 2 Varianten fur eine neue Verkehrsfiihrung untersucht und bewertet:

1. Der Poppenweg wird direkt westlich (noérdlich des EDEKA-Marktes) an den Bachstel-
zenweg/Rotkelchenweg angeschlossen.

2. Der Poppenweg erhélt keine neuen Anschluss an den Bachstelzenweg/Rotkelchenweg.
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3

3.1

Verkehrsstrome und Zielgebiete

Durch die Erweiterungsplanung des EDEKA-Marktes wird der Poppenweg nordlich der SchloR3-
strale unterbrochen.

n. Zu diesem Zweck werden die wesentlichen Verkehrsziele in der Ortschaft GroRheide und die
betroffenen Quellgebiete (Wohnsiedlungen) betrachtet, die von einer veranderten Verkehrsfih-
rung am EDEKA-Markt betroffen sind.

Ziele im Bereich Poppenweg/Schlof3stralie
1. EDEKA-Markt (Erweiterung), Schlof3stralRe
2. Grundschule, Haupt-/Realschule,
3. Sporthalle, Sportplatz
4. Rathaus, Ortszentrum, ...
Sonstige Ziele
5. Kindergarten, GroRheider StralRe

6. Einkaufsbereich Nord mit EDEKA-, Netto- und ALDI-Markt (Bereich K 204/K 207)

Ziele und Quellbereiche

Im Folgenden werden die Ziele und Quellbereiche dargestellt und die Umwege fiir den Kfz-Ver-
kehr eingeschétzt.
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Quellbereiche
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3.2 Poppenweg Verkehrszahlung

Es wurde am Dienstag den 15.06.21 von 0 Uhr bis 24 Uhr an 2 Zahlstellen eine 24 — Std.-Z&hlung

durchgefihrt.

Zahlstellen am Poppenweg
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Nachfolgend die DTV-Werte beziehen sich auf die durchschnittliche Belastung bezogen auf eine
Woche (sie wurden aus den Verkehrszahlungen berechnet):

Poppenweg Nord: 960 Kfz/24h
(davon sind 922 Pkw/24h, 29 Krad/24h, 9 Lkw/24h)

Poppenweg Sitid:  1.646 Kfz/24h (davon sind 1.567 Pkw/24h, 65 Krad/24h,
12 Lkw/24h 2 LZ/24h)

Somit ist damit auszugehen, dass die Differenz an 686 Fahrten sich im Wesentlichen aus EDEKA-
Fahrten (Ziel- und Quellverkehre) handelt. Eine kleine Anzahl kann aus dem Wohnquartier re-
sultieren. Somit ist von 650 Kfz-Fahrten von der SchloR3stralle aus zum EDEKA-Markt auszuge-
hen (325 Ein- und 325 Ausfahrten).

Bei den 960 Fahrten Nord kann es sich neben den Ziel-Quellverkehren EDEKA auch in gewissen
Umfang um Durchgangsfahrten/Schleichverkehre handeln.

Fir die Spitzenstunde am Poppenweg-Nord zwischen 16.45 — 17.45 Uhr wurden 162 Fahrten (83
Richtung Norden und 79 Richtung Suiden) gezahlt.
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4 Variante 1: PlanstralBenanschluss Poppenweg an den Bachstelzen-/Rotkelchenweg

4.1 Bewertung
Ziel 1 EDEKA-Markt Maltzahn

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 +200m gering

Heidfeld/Poppenweg

Quellbereich 2 +200m gering

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 +200m gering
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sidlich | - nicht betroffen
SchloRBstrale

Quellbereich 5 +200m gering
Bebauung nérdlich
Coldiner Strale

Fazit --- Es treten fur den Verkehr nur geringe Umwege auf.

Ziel 2 Schulzentrum

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 +100 m geringer Umweg

Heidfeld/Poppenweg

Quellbereich 2 +100m geringer Umweg

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 +100m geringer Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
Schlof3stralie

Quellbereich 5 +200m spurbar
Bebauung nérdlich
Coldiner Strale

Fazit --- Es treten fiir den Kfz-Verkehr nur geringe Umwege auf.
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Ziel 3 Sportanlagen (hier Turnhalle)

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 0 +100m kein Umweg

Heidfeld/Poppenweg

Quellbereich 2 0 +100m Kein Umweg

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 0 +100m Kein Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloBstralie

Quellbereich 5 0 +100m Kein Umweg
Bebauung nérdlich
Coldiner StraRe

Fazit --- Keine spiirbare Anderung

Ziel 4 Rathaus/Zentrum

Wohnquartiere Planung Bewertung
Quellbereich 1 0 +100m Kein Umweg
Heidfeld/Poppenweg

Quellbereich 2 0 +100m Kein Umweg

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 0 +100m Kein Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
Schlof3stralie

Quellbereich 5
Bebauung nérdlich | - nicht betroffen
Coldiner StraRe

Fazit --- Es treten fiir den Kfz-Verkehr keine splrbare Umwege
auf.
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4.2

Ziel 5 Kindergarten

Wohnquartiere Planung Bewertung
Quellbereich 1 +0m Kein Umweg
Heidfeld/Poppenweg

Quellbereich 2 +0m Kein Umweg

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 +0m Kein Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloBstralte

Quellbereich 5
Bebauung noérdlich | - nicht betroffen
Coldiner StraRe

Fazit .- e

Ziel 6 Verbrauchermarkte Nord (EDEKA, ALDI, Netto)

betrifft nur siidlich der Schlo3stralle gelegenen Wohngebiete (Quellbereich 4)

Wohnquartiere Planung Bewertung
Quellbereich 4 0-+300 Keine wesentlichen Umwege auf die Gesamtstrecke ge-
sehen

Bebauung sidlich
SchloBstrale

Fazit --- geringe Umwege

Verkehrlich ist eine geringe Entlastung des Poppenwe-
ges Abschnitt Nord uber die
K 204 zu erwarten.

Verkehrsumverteilung bei neuem Anschluss am Bachstelzenweg — Stid

Durch die neue StraRBenfiihrung verringern sich evtl. die Durchgangsverkehre etwas, da die Stra-
Renflhrung jetzt nicht mehr linienhaft ist, dies wird im Weiteren nicht beriicksichtigt.

Es ist somit von nur einer geringen Verkehrsumverteilung auszugehen, da der EDEKA-Markt
weiterhin ber den Poppenweg-Nord — Planstrale angefahren werden kann. Die Durchgangsver-
kehre dirften v.a. zu Haupteinkaufszeiten diesen Weg meiden und uber den Schwalbenweg/Rot-
kehlchenweg ausweichen.

Somit gehen wir von einer Verkehrsverteilung von 2/3 Drittel Gber den Poppenweg/Planstrafie
und 1/3 Gber den Schwalbenweg/Rotkehlchenweg aus.
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Es ergeben sich liberschlagig folgende neue Verkehrsverteilungen:
e Neue Planstralie + 640 Kfz/24 Std. Neuverkehre
e Schwalbenweg/Bachstelzenweg + 320 Kfz/24 Std. Zusatzverkehre

e Poppenweg-Mitte - 320 Kfz/24 Std. Verkehrsentlastung

13
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Verteilung der Verkehre
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4.3

Einschatzung
Umwege

Es ergeben sich flr die Wohnsiedlungen im Umfeld des EDEKA-Marktes nur geringe Umwege.
Im Nahbereich kann dies den Anteil des FuRganger- und Radverkehrs erhéhen und ware als Vor-
teil anzusehen.

Verkehrsfluss

GroRraumig durfte der Poppenweg Abschnitt Nord von Durchgangsverkehren geringfugig ent-
lastet werden.

Der neue StralRenabschnitt wird einen erheblichen Teil der Verkehrsmengen des bisherigen Pop-
penweges aufnehmen wird, wir gehen von etwa 640 Kfz/24 Std. Fahrten (v.a. Ziel- und Quellver-
kehre EDEKA-Markt) aus. Es werden zudem Umverteilungen in den Bereichen Schwalben-/Rot-
kelchenweg und Poppenweg-Mitte stattfinden. Der Bereich Schwalben-/Rotkelchenweg durfte
mit bis zu etwa 320 Kfz/24 Std. zusétzlichen Verkehren belastet, der Abschnitt Poppenweg-Mitte
dagegen entsprechend entlastet werden.

Aus verkehrlicher Sicht sind die gednderten Verkehrsmengen ohne Probleme abzuwickeln. We-
gen insgesamt der relativ geringen Verkehrsmengen sind keine Knotenpunktiiberbelastungen zu
erwarten, die StralRenquerschnitte sind ebenfalls ausreichend.

Es kann allenfalls im Bereich der neuen Zufahrt-Nord/neuer StraRenabschnitt in Spitzenstunden
zu gewissen Verlustzeiten kommen.

FuRgédnger- und Radverkehr

Der FuBgénger- und Radverkehr ist kaum betroffen, da die vorhandene FuR3- und Radwegever-
bindung beim Altenheim nutzen kann.
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5 Variante 2: Unterbrechung Poppenweg

Durch die Erweiterungsplanung des EDEKA-Marktes wird der Poppenweg nordlich der Schlof3-
straBe unterbrochen und durch einen Anschluss an den Bachstelzenweg ersetzt.

5.1 Bewertung Kfz-Wege
Ziel 1 EDEKA-Markt Maltzahn

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 +500m erheblich

Heidfeld

Quellbereich 2 +300m splrbar

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 +100 m gering
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloBstralle

Quellbereich 5 +200m splrbar
Bebauung nérdlich
Coldiner Strale

Fazit --- Es treten fur den VVerkehr nur geringe Umwege auf. Fir
den Siedlungsbereich 1 Heidfeld sind erhebliche Um-
wege die Folge.
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Ziel 2 Schulzentrum

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 +500m erheblich

Heidfeld

Quellbereich 2 +300m splrbar

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 +100 m gering
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloBstralie

Quellbereich 5 +200m gering
Bebauung nérdlich
Coldiner StraRe

Fazit --- Es treten fiir den Kfz-Verkehr nur geringe Umwege auf.
Fir den Siedlungsbereich 1 Heidfeld sind erhebliche
Umwege die Folge. .

Ziel 3 Sportanlagen (hier Turnhalle)

Wohnquartiere Planung Bewertung
Kfz-Umweg

Quellbereich 1 +400m erheblich

Heidfeld

Quellbereich 2 0 +300m splrbar

Poppenweg Nord

Quellbereich 3 0 +100m kein Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloRBstrale

Quellbereich 5 0 +100m kein Umweg
Bebauung nérdlich
Coldiner StraRe

Fazit .- Keine spiirbare Anderung
Fir den Siedlungsbereich 1 Heidfeld sind erhebliche
Umwege die Folge. .

17



Gemeinde Grof3heide

Neubau/Erweiterung EDKEA-Markt Schlof3straBe — Verkehrliche Beurteilung

Ziel 4 Rathaus/Zentrum

Wohnquartiere Planung Bewertung
Quellbereich 1 0 +300m erheblich
Heidfeld/Poppenweg
Quellbereich 2 0 +200m gering
Poppenweg Nord
Quellbereich 3 0 +100m kein Umweg
Starenweg/Poppenweg Nord
Quellbereich 4
Bebauung sudlich | - nicht betroffen
SchloRstrale
Quellbereich 5
Bebauung noérdlich | - nicht betroffen
Coldiner Strale
Fazit --- kaum Umwege
Fir den Siedlungsbereich 1 Heidfeld sind erhebliche
Umwege die Folge.
Ziel 5 Kindergarten
Wohnquartiere Planung Bewertung
Quellbereich 1 +400 m erheblicher Umweg
Heidfeld/Poppenweg
Quellbereich 2 +200m spurbarer Umweg
Poppenweg Nord
Quellbereich 3 +0m Kein Umweg

Starenweg/Poppenweg Nord

Quellbereich 4
Bebauung sudlich
Schlof3stralie

nicht betroffen

Quellbereich 5
Bebauung nérdlich
Coldiner StraRe

nicht betroffen

Fazit

Fur die Siedlungsbereich 1 + 2 sind erhebliche Umwege
die Folge.
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5.2

Ziel 6 Verbrauchermarkte Nord (EDEKA, ALDI, Netto)

betrifft nur sudlich der SchloBstralle gelegene Wohngebiete (Quellbereich 4)

Wohnquartiere Planung Bewertung

Quellbereich 4 0-+300 Keine wesentlichen Umwege auf die Gesamtstre-
cke gesehen

Bebauung sidlich
SchloRstrale

Fazit --- geringe Umwege

Verkehrlich ist eine geringe Entlastung des Pop-
penweges Abschnitt Nord uiber die
K 204 zu erwarten.

Verkehrsumverteilung

Die Unterbrechung des Poppenweges hat eine erhebliche Verkehrsumverteilung zur Folge.

Von den 960 Kfz/24 Std. sind ein Teil den Anliegern des Poppenweges und der Siedlung Heidfeld
zuzurechnen. Wir gehen allerdings weiterhin von 960 Kfz/24 Std. aus, die sich auf den Bereich

Schwalbenweg/Rotkehlchenweg/Bachstelzenweg verteilen werden, denn auch die Anlieger Pop-
penweg/Heidfeld werden hier in Zukunft fahren.

Somit gehen wir von einer Verkehrsverteilung von 2/3 Drittel (iber den Bachstelzenweg/Zufahrt
Nord und 1/3 iiber den Schwalbenweg/Rotkehlchenweg aus.

Es ergeben sich liberschlagig folgende neue Verkehrsverteilungen (Zusatzverkehre):

e Schwalbenweg Ost + 960 Kfz/24 Std.
e Schwalbenweg West/Rotkelchenweg + 320 Kfz/24 Std.
e Bachstelzenweg (Ziel EDEKA-Nordzufahrt) + 640 Kfz/24 Std.

(Abs. Sud: ebenfalls Verkehrszunahme zu erwarten)
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Verkehrsverteilung
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Gemeinde Grof3heide
Neubau/Erweiterung EDKEA-Markt Schlof3straBe — Verkehrliche Beurteilung

5.3

Einschatzung
Umwege

Es ergeben sich fur die Anlieger Poppenweg (teilweise)/Wohnsiedlung Heidfeld deutliche Um-
wege fur zahlreiche Verkehrsbeziehungen.

Im Nahbereich kann dies den Anteil des Fu3ganger- und Radverkehrs erhdhen und wére als VVor-
teil anzusehen.

Verkehrsfluss

Es werden erhebliche Kfz-Verkehrsumverteilungen auf die Bereiche Schwalben-/Rotkelchen-
und Bauchstelzenweg stattfinden.

Aus verkehrlicher Sicht sind die gednderten Verkehrsmengen ohne Probleme abzuwickeln. We-
gen insgesamt der relativ geringen Verkehrsmengen sind keine Knotenpunktiiberbelastungen zu
erwarten, die Strallenquerschnitte sind ebenfalls ausreichend.

Es wird zudem im Bereich der neuen Marktzufahrt-Nord in Spitzenstunden zu Verlustzeiten
(Riickstaus) kommen, dies diirfte dann zu einer starkeren Nutzung der Hauptzufahrt tber die
SchloRstrale fuhren.

FuRgédnger- und Radverkehr

Der FuBgénger- und Radverkehr ist kaum betroffen, da die vorhandene FuR3- und Radwegever-
bindung beim Altenheim nutzen kann.
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Gemeinde Grof3heide
Neubau/Erweiterung EDKEA-Markt Schlof3straBe — Verkehrliche Beurteilung

6

Fazit

Bei der Variante 1 (neuen PlanstraRenanschluss an den Bachstelzenweg) sind nur geringfiigige
Anderungen in den Verkehrsbeziehungen (Quell- /Zielverkehre) zu erwarten. Die geplante ver-
dnderte Verkehrsfiihrung am Poppenweg wird zu keiner Uberlastung des Verkehrsnetzes. Auch
in den Spitzenstunden sind keine Uberlastungen in Knotenpunkten zu erwarten.

Bei der Variante 2 (Poppenweg-Unterbrechung) sind erhebliche Anderungen in den Verkehrsbe-
ziehungen (Quell- /Zielverkehre) und entsprechende Verkehrsumverteilungen zu erwarten. Dies
wird zwar ebenfalls zu keiner Uberlastung des Verkehrsnetzes fiinren, allerdings sind deutliche
Verlustzeiten (Rickstaus) zu Spitzenstunden im Bereich der neuen Zufahrt-Nord zu erwarten.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Variante 1 deutlich gunstiger:

Denn sie ist nur mit geringen Veranderungen in den Verkehrsheziehungen verbunden und die
Erreichbarkeit des EDEKA-Markt von Norden ist - wie im Bestand - ohne groRere Umwege ge-
waéhrleistet. In der Folge ist hier auch mit deutlich geringeren Verkehrsumverteilungen zu rech-
nen.

Oldenburg, den 19.11.2021

7. 2

M. Lux — Dipl.-Ing. —
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Verkehrszahlung

Anlagen 1 - Zahlistelle Poppenweg Nord

23



powered by e datacollect

Autor
Institution Ingenieurburo fur StraBen- und Tiefbau PartG
. . [ Ingenieurbiiro fiir
Abteilung Verkehrstechnik ST Staten-undTtay
StraRe Nordfrost-Ring 21 I° 0
PLZ 26419 B s - oabta
Stadt Schortens
Land Deutschland
Ansprechpartner Frau Natalia Ignatowicz
Telefon +494461-75910
E-Mail ignatowicz@ist-planung.de
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 23.06.2021 12:27:59
Messstelle Zeitbereich
Name Poppenweg-Nord Startdatum 15.06.2021 00:00
Rtg. kommend (Name) Nord Enddatum 15.06.2021 23:59
Rtg. gehend (Name) Sud Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 15 Minuten
Vmax StVO Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
Kommentar
Geratetyp SDR Traffic+
Langenklassen ILinm]
Querschnitt Nord Sud
00:00-06:00| 19 4 4 0 0 15 0 15 0 0
06:00-09:00 | 145 86 3 83 0 0 59 1 57 1 0
15:00-19:00| 334 169 2 165 2 0 165 5 157 3 0
06:00-22:00 | 992 505 14 487 4 0 487 17 463 7 0
00:00-24:00 | 1034 520 14 502 4 0 514 17 490 7 0
Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]
Vmin Vmax Vavg V15 V50 V85 Vexc %
Querschnitt 6 35 19 15 19 22 0.0
Nord 6 32 18 14 18 21 0.0
Sud 6 35 19 16 20 23 0.0

Beschreibungen

Vmin: Minimale Geschwindigkeit

Vmax: Maximale Geschwindigkeit

Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit

V15: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 15% der Fahrzeuge

V50: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten 50% der Fahrzeuge
V85: Grenzgeschwindigkeit fir die ersten 85% der Fahrzeuge
Vexc %: Geschwindigkeitstberschreitung in %
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Autor

nstitution

Abteilung

StralRe

PLZ

Stadt

Land
Ansprechpartner
Telefon

E-Mail

Messstelle

Name

Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO

Menge

Kommentar
Geratetyp

Ingenieurburo fur StraBen- und Tiefbau PartG

Verkehrstechnik
Nordfrost-Ring 21
26419

Schortens
Deutschland

powered by e datacollect

Ingenieurbiiro fiir

S I StraBen-und Tiefbau

Tiardes*Rolfs «Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure

Nordfrost-Ring 21 + Tel. 04461 / 7591-0
26419 Schortens + info@ist-planung.de

Frau Natalia Ignatowicz

+494461-75910

ignatowicz@ist-planung.de
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 23.06.2021 12:27:59
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SDR Traffic+

Verkehrsmengen Ganglinie

Zeitbereich

Startdatum 15.06.2021 00:00
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Menge

Autor

Institution
Abteilung

StralRe

PLZ

Stadt

Land
Ansprechpartner
Telefon

E-Mail

Messstelle

Name

Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO

Kommentar
Geratetyp

powered by e datacollect

Ingenieurburo fur StraBen- und Tiefbau PartG

. [ Ingenieurbiiro fiir
Ve rke h rstec h ni k ST St?al!en- und Tiefbau
Tiardes*Rolfs «Titsch PartG mbB
N ordfrOSt- RI ng 2 1 I =i Beratende Ingenieure
206419 ggﬁgcsé»iing 21 - _Te'\.gmlswl/ 7591;10
chortens « info@ist-planung.de

Schortens

Deutschland

Frau Natalia Ignatowicz
+494461-75910
ignatowicz@ist-planung.de

Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 23.06.2021 12:27:59
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Ingenieurblro fur StraBen- und Tiefbau PartG: Poppenweg-Nord (Richtung: Querschnitt)

o — o — M-l —lolalo/t|nolola] ooy

7l o ol oo olq|eleorieeleolalclf o nlanNNmANHIN NN
o — o — N -|lslolololo|/m|—|in|o|olo|o

05y EISIEHEISIHSIPESISISI PSS SIS PRSI SIS TN PP P B P PN ] ) ) )
o — o o <|lo|s|olo|lola~I~m|lo|<|o| o

7, SISIEHISIESISIPHESIES IS IPMES SRS A RS TES DS A ) N ] ol ) A i iy B e A e
Xe, (o)} — o — M s dOomo|gt|N|o|d|n|n
7l oo oeleoneleeorleeeonfeoanlalaaalm A NAl NSl
6, (o)} — o o ool omoloN|O|n|w|o|o|O
1 SIS NS IPTECS SIS I PSS ISP SIS RH P P I P EH P PN e R Rl
uy o — o o <t|lo|st|lolo/s|la~I~m|n m|©
Wy EIESIEAISIEISIPISIESI ISP SIS RS TS e RS = I K= A e PN el o) IS ) i) i ) et} e i) e
Uy Bl o | o|o|lo|lo|lo|lolo|lolo|o|o|lo|lo|lo|loloclololo|olo|lololoclolololo|o|lololo
(Jsl ©|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|lolo|lo|o|o|o|lo|lo|lo|lolo|lolo|o|o|o|lo|lo
[/l o | o|o|o|lo|o|o|lo|o|lo|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o|o|lo|o|lo|lo|o|o|o|lo|o|lo|lo|o|lolo
[/l © o | o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lo|lo|o|o|o|lo|lo|lololololo|o
Y3l © o o|lo|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o
[Vl ©|oc o|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o|lo|o|olo|lo|o|oo|lo|lo|o|o
Y3l © o | o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|lo|lo|lo|lolo|o|o|o|lo|lo|lololololo|o
[l © o o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o
[’ © o | o|o|o|o|o|lo|lo|lolo|lo|o|lo|o|lo|lo|lo|lo|lo|lolo|o|o|o|lo|lo|lololololo|o
[l ©|oc o|lo|o|o|—|o|lo|o|o|lo|o|o|o|-|o|lo|lolaa|| | maf<| s of=|in|~|©
(Yl © o —|o|lo|lo|lo|o|lolo|+|o|o|lo|o|+H|o|lo|lo|a|lno|laHt|o Ao T ST (™
|| = —

[l © o o|lo|o|o|lo|o|lolo|lo|o|o|lo|o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|lo|~|o|o
Il © ©o|o|lo|o|lolo|lo|lo|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o|lo|o
W7l o|o|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|lo|o|o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o|olo|~|o
Pl oo —|oo|lo—~ololo|-o|lolo|lon|ololo|s|t|—ma~ann olB QIR S
/M o o olooloolololo|lolo|lolo|olololo|lolo|lololololololol-—lolololo
Il o (o~ |o|o|o|~|o|o|lo|~|o|lo|lo|lo|a|o|o|o|x|x || M|~ Njnfo| o B QRIS
oln|oln|o|ln|oln|o|lin|o|no|ln|lojnn|ojn|o|n|o|n|o|ln|olin|ofin|o|no|ln|o

e B D 5 B Bt el st I Bt ] 5 S B B 5 G B I s B B I ! B B e s I et e D B

S === e e e N N N S I I s R G R s A B B A e = R S DN DS DN S R
o|lo|o|o|olo|lololo|lo|lololo|lo|lolololo|o|o|lolololo|c|lo|o|o|ololololo

Lo B e B e B o B o B R I e B I B B B B B R o I B e B R e B B B e B B B I B B B e B R R B o |
aNlalalalalalalalalalalal el o alafalalalafo e ey evf e ey
olo|lolo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lo|lolo|lo|lolololo|lo|lo|lolo|lo|lo|lololo|lo|lolololo|lo

OV O\ RO O\ I O\ I O\ RO O\ I O\ [ O\ O O\ I O I N RO OV I OV I N RO OV O I O
olo|lolvldlv|ldlvlololvlo vl vl vl vl d vl duvldwv dlel dlo ool o

- eole|o|e|elalale|elelaleceelalale|e|elalaie elalaleelelee eele
‘S vl vlv|vfv/blvlvfv|vv|vfv|vv vlv|vjv|v|v|vfv|vivufv|n],o]| v
N —AlAl A A A A/ A A/ A A/ A/ A/ A|/ A/ A A/ A A A A/ A| A A A A A/ A | A A A A | A

e W W W . datacollect.com

1/4



db
Ingenieurblro fur StraBen- und Tiefbau PartG: Poppenweg-Nord (Richtung: Querschnitt) poweredy edatacollect

Q
15.06.2021 08:15 18 1 17 0 0 1 14 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 18 | 23 | 15 | 18 | 21
15.06.2021 08:30 5 0 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 16 | 18 | 14 | 15 | 18
15.06.2021 08:45 18 1 17 0 0 0 10 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 | 20 | 25 | 16 | 20 | 23
15.06.2021 09:00 13 1 12 0 0 0 9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 19 | 25 | 14 | 19 | 23
15.06.2021 09:15 14 0 13 1 0 0 11 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 19 | 25 | 15 | 19 | 21
15.06.2021 09:30 25 0 24 1 0 1 18 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 19 | 30 | 14 | 19 | 23
15.06.2021 09:45 17 0 17 0 0 0 15 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 18 | 23 | 15 | 18 | 20
15.06.2021 10:00 17 0 17 0 0 1 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 | 18 | 22 | 13 | 18 | 21
15.06.2021 10:15 16 1 15 0 0 0 11 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 19 | 27 | 15 | 18 | 24
15.06.2021 10:30 19 1 18 0 0 0 14 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 19 | 27 | 16 | 19 | 22
15.06.2021 10:45 18 1 17 0 0 0 13 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 19 | 25 | 15 | 19 | 22
15.06.2021 11:00 14 0 14 0 0 0 8 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 | 20 | 29 | 18 | 20 | 23
15.06.2021 11:15 22 1 20 1 0 0 18 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 18 | 24 | 15 | 19 | 22
15.06.2021 11:30 21 1 19 1 0 0 15 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 18 | 23 | 15 | 19 | 21
15.06.2021 11:45 14 0 14 0 0 0 11 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 17 | 23 | 14 | 17 | 21
15.06.2021 12:00 27 1 26 0 0 0 18 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 19 | 25 | 15 | 20 | 21
15.06.2021 12:15 29 1 28 0 0 0 27 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 17 | 21 | 13 | 17 | 20
15.06.2021 12:30 26 2 24 0 0 2 13 | 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 18 | 25 | 13 | 19 | 23
15.06.2021 12:45 22 0 21 1 0 1 15 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 | 19 | 23 | 16 | 19 | 21
15.06.2021 13:00 23 1 22 0 0 0 14 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 20 | 32 | 17 | 20 | 23
15.06.2021 13:15 15 0 15 0 0 0 11 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 18 | 22 | 16 | 18 | 22
15.06.2021 13:30 14 1 13 0 0 0 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 | 18 | 21 | 16 | 18 | 20
15.06.2021 13:45 13 0 13 0 0 1 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 18 | 23 | 16 | 19 | 22
15.06.2021 14:00 13 0 13 0 0 0 9 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 18 | 25 | 14 | 18 | 22
15.06.2021 14:15 18 0 18 0 0 0 10 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 12 | 21 | 35 | 17 | 20 | 25
15.06.2021 14:30 12 0 12 0 0 0 8 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 | 20 | 25 | 17 | 19 | 22
15.06.2021 14:45 13 1 12 0 0 0 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 18 | 22 | 13 | 19 | 22
15.06.2021 15:00 25 0 24 1 0 0 17 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 18 | 24 | 15 | 18 | 22
15.06.2021 15:15 21 0 21 0 0 1 12 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 | 18 | 26 | 15 | 18 | 21
15.06.2021 15:30 14 2 12 0 0 1 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 | 17 | 23 | 13 | 18 | 22
15.06.2021 15:45 22 0 22 0 0 3 12 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 18 | 27 | 11 | 19 | 23
15.06.2021 16:00 23 0 23 0 0 2 16 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 18 | 25 | 16 | 18 | 22
15.06.2021 16:15 28 1 25 2 0 0 21 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 19 | 27 | 16 | 19 | 21
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db
Ingenieurblro fur StraBen- und Tiefbau PartG: Poppenweg-Nord (Richtung: Querschnitt) poweredy edatacollect

Q
15.06.2021 16:30 18 1 17 0 0 2 11 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 18 | 25 | 12 | 19 | 22
15.06.2021 16:45 24 0 23 1 0 0 18 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 | 19 | 26 | 16 | 19 | 22
15.06.2021 17:00 18 0 18 0 0 0 15 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 18 | 24 | 16 | 18 | 21
15.06.2021 17:15 22 0 22 0 0 0 17 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 18 | 24 | 15 | 19 | 22
15.06.2021 17:30 22 0 22 0 0 0 19 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 17 | 21 | 14 | 18 | 20
15.06.2021 17:45 21 2 19 0 0 0 18 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 16 | 21 | 13 | 17 | 20
15.06.2021 18:00 17 0 16 1 0 0 11 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 19 | 23 | 17 | 19 | 22
15.06.2021 18:15 16 0 16 0 0 0 8 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 | 20 | 24 | 17 | 21 | 22
15.06.2021 18:30 27 0 27 0 0 0 16 | 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 19 | 25 | 16 | 20 | 23
15.06.2021 18:45 16 1 15 0 0 0 13 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 17 | 24 | 12 18 | 21
15.06.2021 19:00 11 0 11 0 0 0 8 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 18 | 22 | 15 | 19 | 21
15.06.2021 19:15 12 1 11 0 0 0 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 | 18 | 26 | 13 | 19 | 22
15.06.2021 19:30 7 0 7 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 | 19 | 25 | 15 | 16 | 25
15.06.2021 19:45 16 1 15 0 0 2 10 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 16 | 23 | 11 | 16 | 21
15.06.2021 20:00 5 0 5 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 | 21 | 22 | 19 | 21 | 22
15.06.2021 20:15 5 0 5 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 | 20 | 23 | 18 | 21 | 23
15.06.2021 20:30 6 2 4 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 18 | 20 | 11 | 20 | 20
15.06.2021 20:45 4 1 3 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 18 | 22 | 14 | 19 | 22
15.06.2021 21:00 4 2 2 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 16 | 19 9 18 | 19
15.06.2021 21:15 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 | 22 | 22 | 22 | 22 | 22
15.06.2021 21:30 2 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 | 21 | 22 | 19 | 22 | 22
15.06.2021 21:45 5 0 5 0 0 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 | 19 | 24 | 16 | 19 | 24
15.06.2021 22:00 3 0 3 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 | 20 | 23 | 15 | 22 | 23
15.06.2021 22:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15.06.2021 22:30 2 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 | 22 | 23 | 20 | 23 | 23
15.06.2021 22:45 3 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 | 24 | 28 | 21 | 22 | 28
15.06.2021 23:00 7 0 7 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 | 21 | 24 | 18 | 21 | 24
15.06.2021 23:15 6 0 6 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 | 18 | 20 | 11 | 20 | 20
15.06.2021 23:30 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 | 18 | 18 | 17 | 18 | 18
15.06.2021 23:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3/4 e W W W . datacollect.com



db
Ingenieurblro fur StraBen- und Tiefbau PartG: Poppenweg-Nord (Richtung: Querschnitt) poweredy edatacollect

00:00-06:00 19 0 19 0 0 0 10 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 | 20 | 26 | 16 | 20 | 23
06:00-09:00 145 4 | 140 | 1 0 2 | 100 | 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 19 | 30 | 16 | 19 | 22
15:00-19:00 334 | 7 |322| 5 0 9 1234 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 18 | 27 | 15 | 18 | 22
06:00-22:00 992 | 31 | 950 | 11 0 20 | 698 | 271 | 3 0 0 0 0 0 0 0 0 6 18 | 35 | 15 | 19 | 22
00:00-24:00 1034| 31 | 992 | 11 0 20 | 721 | 290 | 3 0 0 0 0 0 0 0 0 6 19 | 35 | 15 | 19 | 22
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Verkehrszahlung

Anlagen 2 - Zahlstelle Poppenweg-Std
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